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Accuride History

The foundation of the corporation
known as mefro Raderwerk GmbH
is formed in Germany.

Accuride launches Assemblies
On Time (AQT), an innovative
facility that custom fits wheels
with tires for heavy truck
assembly.

Modern-day Accuride Corporation

is formed when Firestone sells
1986 its Steel Products wheel business

to Bain Capital. The Henderson

and London plants are the new

company’s flagship operations. Accuride partners with
Kaiser Aluminum, opening
the door to the growing
forged aluminum wheel
market.

Kronprinz was founded to
make bicycle parts in Germany.

A joint venture was
formed with Industria

sa Automortriz (IASA) and
the Monterrey, Mexico
steel wheel plant was built.

Renowned tire maker, Firestone,

enters the steel products market,
making steel rims and wheels as

Firestone Steel Products.

Firestone opens
first steel wheel
1968 plant in London,
Ontario,Canada.

Second Wheel plant opens
in Henderson, Kentucky.

The first steel wheel production
begins in Ronneburg, Germany.

Wooden wheels are made
for passenger cars marking
a new era in transportation
in Solingen, Germany.

mefro acquires all Michelin 1
wheel manufacturing facilities

adding Solingen, Germany,

Troyes, France and Bilicek, Turkey.

mefro acquires SUDRAD GmbH
Radtechnik in Ebersbach, Germany.

Accuride improves its steel wheel
design with the introduction of
Accu-Lite™ to be even lighter than
its previous industry-leading
lightweight steel wheel.
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CENTURION

WHERL MaNEFACTURING CaMPaky

Accuride introduces Accu-Lite™ aluminum
wheels, the lightest and brightest in
the industry.

Not satisfied to stand still, Accuride spends $120
million in 2011-2012 to acquire and install new
aluminum wheel capacity, upgrade production
processes, and implement common systems.

Zainsk and Togliatti, Russia
join the mefro family.

mefro acquires Centurion
wheels business in Jining, China.

Accuride introduce
Steel Armor™, a
revolutionary new
coating technology
combating corrosion

for extended wheel life.

Accuride expands its aluminum wheel
product line to Europe.

Accuride’s new alloy, Quantum 99™,
enables the development of a new

40 pound aluminum wheel.

Q

Accuride lightweights the industry
standard 2, 5 and 10 hand hole
steel wheels.

Accuride acquires mefro Wheels
creating a truly global company
offering both steel and aluminum
wheels to the European market.
Adds eight facilities in five countries.

Accuride launches lightest
weight trailer steel wheels
in Europe
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Sicherheit ist wichtig

Das Rad ist ein hochbeanspruchtes Fahrzeugteil,
welches im Betrieb extremen Belastungen
ausgesetzt sein kann. Daher ist es absolut
notwendig, das Rad regelmaBig zu Uberprufen
und dessen Montage, Demontage und Wartung
besondere Aufmerksamkeit zu schenken, um
den sicheren Betrieb zu gewahrleisten und jeder
maglichen Gefahr vorzubeugen.

Besonderer Sorgfalt bedarf die Behandlung von
Radern mit mehrteiligen Felgen. Falsche oder
unsichere Rad / Reifen Wartungspraktiken konnen
zu schweren Unfallen fuhren.

Deshalb mussen alle Wartungsarbeiten durch
fahiges, entsprechend geschultes Personal
durchgefuhrt werden: Sie mussen die richtigen
Verfahren, geeignete Gerate und Werkzeuge sowie
Sicherheitsvorkehrungen anwenden.

Allgemeine Sicherheits und
Wartungsempfehlungen

Verwenden sie niemals Rader oder Radeinzelteile,
die nicht identifiziert werden konnen, auch wenn sie
die richtigen Abmessungen und dieselben richtigen
Funktionen zu haben scheinen.

Die in der Nahe der Bolzenlocher der Radschussel
und / oder auf der Felge / auf den Ringen
eingepragten Kennzeichnungen sind hilfreich, um
den richtigen Ersatz durch ein Teil mit gleichen
Eigenschaften und Leistungen zu gewahrleisten,
d.h. diejenigen die vom Fahrzeughersteller
vorgeschrieben sind.

Die geometrischen Merkmale der Radschussel
mussen genau mit den zugehorenden
Fahrzeugteilen (Achse, Nabe und Bremse)
Ubereinstimmen, um die richtige Befestigung und
eine wirkungsvolle Lastubertragung zu garantieren.
Die Verwendung richtiger Ersatzteile wird
besonders wichtig fur die abnehmbaren Ringe einer
mehrteiligen Felge, da der Ring einer bestimmten
FelgengroBe moglicherweise nicht mit dem
austauschbar ist, der zu einer anderen Felgenart
gehort.

Fur die richtige Wahl zur Montage von
Ersatzteilen muss diesen Punkten besondere
Aufmerksamkeit gewidmet werden: RinggroBe —
Zusammenbausystem — Ausfuhrungseinzelheiten
(Form und Abmessungen).

Selbst geringfugige Unterschiede kénnen

in Wirklichkeit kritisch sein. Daher muss bei
mehrteiligen Felgen aus Sicherheitsgrinden

die Herkunft des Teiles die gleiche sein. Nicht
zusammenpassende oder falsch montierte Ringe
auf einer mehrteiligen Felge kénnen, ohne jegliche
Vorwarnung, zu gravierenden Unfallen bei der
Montage oder im Betrieb des Rades, mindestens
aber zu einem Ausfall des Rades, fuhren.

Safety is important

The wheel is a highly stressed compaonent of

the vehicle that in service may be subjected to
extreme forces. Therefore, it is absolutely necessary
to check the wheels periodically and to pay
particular attention to their mounting, removal and
maintenance in order to ensure safe operations and
to prevent any possible risk.

Particular care has to be used to handle the wheels
having multi-piece rims. Improper or unsafe
wheel/tyre servicing practices can lead to serious
accidents.

Therefare, all service operations must be performed
only by qualified personnel, appropriately trained:
they have to use correct procedures, proper
equipment and tools, and safety precautions.

General safety and maintenance
recommendations

Never use wheels or wheel components which
cannot be well identified, even if they appear to
have the correct dimensions and the same correct
function.

The identifications impressed on the stud hole
area of the wheel disc and/or an the rim/rings

will help to ensure the correct replacement with
another component having identical characteristics
and performance, as required by the vehicle
manufacturer.

The geometric characteristics of the wheel disc
must correspond exactly to the matching vehicle
parts (axle hub and brake) in order to guarantee the
proper fitting and an effective load transmission.
The use of the correct replacement part becomes
particularly important for the removable rings of a
multi-piece rim, since the ring of a given rim size
may not be interchangeable with the one belonging
to another rim type.

For the proper choice of the component to be
mounted as replacement, careful attention has
to be paid to these items: size of ring - system
of assembly - execution details (shape and
dimensions).

Even small differences may in fact be critical.
Consequently for safety reasons, in the case of
multi-piece rims, the origin of the components must
be the same. Mismatched or wrong rings mounted
on a multi-piece rim can cause serious mounting or
service accidents or, at the least, the wheel failure,
without any prior warning.

Importance de la sécurité

La roue est un composant du véhicule qui peut étre
soumise a des contraintes extremement élevees
pendant son utilisation. Il est donc indispensable de
Vérifier les roues régulierement et d'accorder une
attention particuliere 3 leur montage, démontage
et maintenance, afin d'assurer la sécurité des
opeérations et d'éliminer tout risque éventuel.

Une attention toute particuliere doit étre accordée
a la manipulation des roues & jantes multi-pieces.
Des utilisations incorrectes ou hasardeuses de
'ensemble roue / pneu peuvent entrainer des
accidents graves.

C'est pourguoi tautes ces opérations ne daivent

étre réalisées que par un personnel qualifig,
spécialement formeé a utiliser les procédures
correctes et a appliquer les mesures de sécurite,
mettant en ceuvre des équipements et des outillages
appropries.

Recommandations générales de
sécurité et de maintenance

Ne jamais utiliser de roues ou d'éléments de roues
qui ne sont pas clairement identifiables, méme s'ils
semblent avoir les dimensions correctes et une
fonction identigue.

Les marquages implantés dans la zone des trous
de fixation du disque et / ou sur la jante / sur les
anneaux démontables, permettront d'assurer un
remplacement correct avec une piece qui ait les
meémes caractéristiques et performances que celles
prévues par le constructeur du véhicule.

Les caractéristiques geometriques du disque de la
roue doivent correspondre exactement aux parties
correspondantes du véhicule (moyeu de 'essieu et
freins) afin de garantir une fixation correcte et

une transmission effective de la charge. L'utilisation
de la bonne piece de remplacement devient
particulierement importante pour les anneaux
démontables d'une jante multi-pieces, puisque le
cercle d'une taille donnée de jante pourrait ne pas
étre interchangeable avec celui appartenant 8 un
autre type de jante.

Le choix du composant a monter en remplacement
doit étre fait en veillant particulierement aux
caractéristiques suivantes : taille de 'anneau -
systéme d'assemblage — détails d'exécution (forme
et dimensions).

De petites différences peuvent, en fait, étre critiques.
En conséquence pour des raisons de sécurité, en
cas de jantes multi-pieces, l'origine des éléments
doit étre identique. Des anneaux inadaptés ou non
compatibles montés sur une jante multipieces
peuvent causer de graves accidents de montage ou
de service ou, au moins, endommager la roue, sans
aucun signe avant-coureur.

Haftungsausschluss

Der Inhalt dieses Kataloges wurde mit gréBter Sorgfalt
zusammengestellt, jedoch erfolgen alle Angaben ohne
Gewahr unter Vorbehalt eventueller Anderungen nach
Erscheinen.

Wir kénnen keine Haftung fur etwaige Schaden oder
Verluste ubernehmen, die aufgrund von Druckfehlern oder
Fehlangaben entstanden sind.

Es gelten unsere allgemeinen Geschaftsbedingungen,
die hier heruntergeladen werden kénnen: https://www.
accuridecorp.com/SalesTerms

Disclamer

The contents of this catalogue were put together with

the biggest care, however, all information occurs without
guarantee under reservation of possible changes after
publishing. We can take over no liability for any damages
or losses which have originated on the basis of misprints
or false data.

These goods and services are subject to Accuride’s Terms
and Condition found at https://www.accuridecorp.com/
SalesTerms

Avertissement

Le contenu de ce catalogue a été préparé avec

soin. Nous nous réservons le droit d’apporter des
modifications aprés parution. Nous ne pouvons
prendre en charge aucune responsabilité concernant
des dommages ou des pertes liées 3 d'éventuelles
erreurs d'impression ou de fautes dans le catalogue.

Ces produits et services sont soumis aux conditions
générales d'Accuride, disponible sur https://www.
accuridecorp.com/SalesTerms




Empfehlungen zur
Nabengeometrie

Wir mochten Sie auf folgende Fakten aufmerksam
machen:

Fahrzeugnabenform, Steifigkeit und der
AuBenrandzustand haben einen wichtigen
Einfluss auf die Leistung des Rades. Scharfe
Kanten fordern die Rissentwicklung und deren
Ausbreitung.

Bei der Gewichtsoptimierung der Naben des
Fahrzeugs sollte die Leistung des gesamten
Systems von Nabe, Bremse und Rad
bertcksichtigt werden.

Bei der Anforderung spezifischer
Radkonstruktionen fur neue Naben oder
Achsen sollte die Kompatibilitat und
Austauschbarkeit zwischen bereits auf dem
Markt erhaltlichen Teilen bertucksichtigt
werden, um potenzielle Sicherheitsprobleme
zu vermeiden.

Die Tatsache, dass bereits unterschiedliche,
nicht standardisierte Nabenformen auf dem
Markt sind, kann zu mehreren Abdricken
auf Radern fuhren, die zwischen Fahrzeugen
ausgetauscht werden. In diesem Fall
kénnen hohe zusatzliche Spannungen in der
Radmontageflache induziert werden, was zu
einem vorzeitigen Radausfall fuhren kann.
Die Nutzung von standardisierten Radnaben
mit einer vollrunden AuBenkontur gemaB
ISO4107 wird empfohlen.

Recommendations on hub
geometry

We would like to draw your attention to the facts

that:

Vehicle hub shape, stiffness and outer
edge condition have an important influence
on wheel fatigue performance. Sharp
edges encourage crack development and
propagation.

The weight optimization of vehicle’s hubs
should take into account the performance of
the whole system of hub, brake and wheel.

When requesting specific wheel designs

for new hubs or axles the compatibility and

interchangeability between parts already on
the market should be considered, in order to
avoid potential safety problems.

The fact that different, not standardized hub
shapes exist already on the market may lead
to multiple footprints on wheels which are
exchanged between vehicles. In this case,
high additional stresses can be induced in
the wheel mounting surface which may

lead to premature wheel failure. The use of

a standardized hub shape with a continued
circular outline conforms to 1ISO4107 is
recommended.

Jo PCCURIDE

Recommandations sur la
géométrie du moyeu

Nous aimerions attirer votre attention sur les
faits que :

. La forme du moyeu du véhicule, La rigidité
et l'état du bord extérieur ont une influence
importante sur les performances en fatigue
des roues. Les bords aigus augmentent
le risque de développement et de
propagation des fissures.

. L'optimisation du poids des moyeux
du véhicule doit tenir compte des
performances de 'ensemble du systeme
moyeu, frein et roue.

. Lors de la demande de conceptions de
roues specifiques, pour de nouveaux
moyeux ou essieux, la compatibilité et
linterchangeabilité entre les pieces déja
existantes sur le marché devrait étre
considérée, afin d'éviter des probléemes de
securité potentiels.

. Le fait que des formes différentes et non
normalisées de moyeu existent déja sur
le marché peut conduire 8 de multiples
empreintes sur roues qui sont échangées
entre les véhicules. Dans ce cas, des
contraintes supplémentaires élevées
peuvent étre induites sur la surface de
montage de la roue, ce qui peut entrainer
une défaillance prématurée de la roue.
Lutilisation de moyeux de formes
extérieures circulaires conformes a 'ISO
4107 est recommande.
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Einfluss des Nabendesigns auf die Radlebensdauer
Influence of the hub design on the wheel life

Influence de la conception du moyeu sur la durée de vie de la roue

Fatique Life Ratio
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WARNUNG: Es ist absolut verboten und illegal Felgen, Schiisseln und andere Radteile durch Erhitzen, SchweiBen, durch Zugabe oder Abnahme von Material, zu reparieren.
Insbesondere darf die Reparatur von Bolzenléchern oder der Austausch von Radschisseln nicht durchgefuhrt werden.

WARNING: It is absolutely forbidden and illegal to repair rims, discs and other wheel parts by heating, by welding, by addition or removal of material. In particular the repair of
stud holes or the replacement of wheel discs must not be undertaken.

AVERTISSEMENT: Il est absolument interdit et illégal de réparer une jante ou d'un disque endommagé(e) par chauffage, soudage, addition ou suppression de matiére. En
particulier la réparation des trous d'attache ou le remplacement du disque de la roue ne doivent pas étre mis en ceuvre.

5
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Rad- und Reifendemontage

Das fur die Radmontage / -demontage zustandige
Personal muss befahigt und angemessen geschult
sein.

Im Falle von Radern, die aus zwei zusammen-
geschraubten Radhalften bestehen, Radern mit
mehrteiligen Felgen fur Einzel- und Zwillingsmaontage
oder 8hnlichem, ist es aus Sicherheitsgrunden eine
verbindliche Vorschrift, dass der Reifen vollig luftleer
sein muss, bevor man beginnt, die Schrauben des
Rades mit montiertem Reifen von der Fahrzeugachse
zu losen, selbst wenn es sich um einen geringen
Luftdruck handelt.

Nicht beachtete Schaden kannten eine Explosion
der Reifen- / Radeinheit wahrend der Demontage
verursachen, wenn der Reifen noch Luft enthalt.

Um ein ganzliches Ablassen der Luft zu gewsahrleisten,

ist der Ventileinsatz zu entfernen. Die Reifen- /
Radeinheit ist zu demontieren, in ihre Einzelteile

zu zerlegen und zu Uberprufen, wenn sie im
Pannenzustand oder mit zu niedrigem Luftdruck
gefahren wurde (d. h. 80% oder weniger des
empfohlenen Luftdrucks). Zur Durchfuhrung dieser
Arbeiten mussen geeignete Werkzeuge benutzt und
die vom Fahrzeug- oder Reifen- / Radhersteller
vorgeschriebenen Demontageanweisungen befolgt
werden.

Montage des Reifens auf der Felge

Es muss sichergestellt sein, dass FelgengroBe
und —durchmesser dem zu montierenden Reifen
zugeordnet sind. Rad und Einzelteile sind auf
einwandfreien Zustand zu Uberprufen.

Beschadigte, verschlissene oder gerissene Teile
durfen nicht verwendet und nicht repariert werden.
Die Verwendung eines Schlauches in einem
schlauchlosen Reifen, um Luftdurchlassigkeit zu
verhindern, ist nicht gestattet.

Alle Berthrungsflachen, d. h., Nabe, Schrauben,
Muttern, Schusselanlageflache und im Falle
mehrteiliger Felgen alle Kontaktflachen fur einen
korrekten Sitz der Ringe sind zu Uberprufen und
Schmutz, Rost, Kratzer und andere ahnliche
Oberflachenfehler sind zu entfernen ohne das
Material zu beschadigen.

Insbesondere muss bei Tiefbettfelgen, vor der
Montage schlauchloser Reifen, der Schulterbereich
frei von Rost und Gummiablagerungen sein, um
Luftdichtigkeit zu gewahrleisten. Besonders fur
schlauchlose Reifen ist das Ventil zu uberprufen und
der Ventilkorper, falls nétig, zu ersetzen.

Bei Radern mit Tiefbettfelgen (einteilig) ist der
Reifen Uber die schmale Schulter der Felge zu
legen und dann der untere Reifenwulst Uber das
Felgenhorn nach und nach in das Felgenbett zu
drucken. Hierzu ist der erste Montagehebel zu
benutzen, um den oberen Wulst festzuhalten

und der zweite Hebel, um in kurzen Schritten die
Montage des Reifens zu vollenden. Bei mehrteiligen
Felgen muss vor dem Aufpumpen und spater, nach
Erreichung eines Luftdruckes von etwa 0,3 bis 0,5
bar, sorgfaltig die richtige Lage des abnehmbaren
Kombiringes oder des Seiten- / Verschlussringes
gepruft werden.

Wheel and tyre demounting

The personnel responsible for the wheel mounting /
demounting operations must be qualified and have
proper training.

In the case of divided (bolted) wheels, wheels with
multi-piece rims of bath single and twin mounting,
or similar, it is 8 mandatory rule for safety reasons
that, before starting to unbolt the tyre wheel
assembly from the vehicle axle, that the tyre must
be fully deflated even when a low inflation pressure
is involved.

Unseen damages could cause the explosion of the
assembly during removal, if the tyre still contains air
under pressure.

To ensure a complete tyre deflation, remove the
valve core. Remove, disassemble and inspect a
tyre-rim assembly that has been operated in a
run-flat or in under-inflated condition (that is 80%
or less of the recommended pressure). To carry out
these operations, use suitable tools and follow the
demounting procedure prescribed by the vehicle or
tyre manufacturer.

Mounting of tyre onto wheel rim

Be sure that the rim size and diameter are the right
ones for the tyre to be mounted. Inspect the wheels
and its components to verify that all parts are in
good conditions.

Do not use damaged, worn out or cracked parts
and do not try to repair them. Do not fit an inner
tube to a tubeless tyre to overcome a problem of air
leakage.

Check all matching surfaces i.e. hub, studs, nuts,
disc attachment face - and in case of multi-piece
rims all contact surfaces for a correct ring seating

- removing dirt, rust, scratches and other similar
surface defects without affecting the wheel material.

In particular, drop centre rims fitted with tubeless
tyre must have the bead seat areas free from rust
and rubber deposit, in order to ensure air-sealing.
Especially for tubeless tyres, inspect the valve and
replace the stem.

On wheels with drop centre rims (single piece),
place the tyre over the small bead seat side of the
rim, push the lower bead over the rim flange and
then, progressively, into the rim well. Using the first
lever to keep in place the upper tyre bead, work

by short steps with the second lever to complete
the fitting of the tyre. On the multi-piece rims, the
correct positioning of the removable ‘kombi’ ring or
of the side/lock rings has to be carefully checked
prior to inflation
and later on
after having
applied about
0,3-0,5 bar of
air pressure.

Démontage de la roue et du
pneumatique

Le personnel responsable des opérations de
montage / démontage doit étre qualifié et recevoir
une formation spécifique.

En cas de roues divisées (boulonnées), de roues avec
jantes multi-pieces pour montage simple et jumelg,
ou similaire, il est obligataire pour des raisons de
securité, avant de commencer le déboulonnage

de l'ensemble pneu roue de l'axe du véhicule, que

le pneu soit totalement dégonfle méme en cas de
pression de gonflage basse.

Des dommages non détectés peuvent provoquer
l'explosion de U'ensemble monté pendant son
démontage, si le pneu contient encore de l'air sous
pression.

Pour assurer un dégonflage complet du pneu, retirer
le mécanisme de valve. Enlever, désassembler

et inspecter tout assemblage pneu-roue qui a été
utilisé degonflé ou sous gonflé (c-a-d 80% ou moins
de la pression recommandée). Pour réaliser ces
opérations, utiliser les outils adapteés et suivre la
procédure de démontage prescrite par le fabricant
de pneu.

Montage du pneu sur la roue

S'assurer que la taille et le diametre de la jante
correspondent au pneu a monter. Inspecter les roues
et leurs éléments pour vérifier que toutes les pieces
sont en bon état.

Ne pas utiliser de pieces endommageées, usées ou
fissurées et ne pas essayer de les réparer. Ne pas
introduire une chambre 3 air dans un pneu sans
chambre pour résoudre un probleme de fuite d'air.
Veérifier toutes les surfaces de contact, c-a-d moyeu,
axes, écrous, portée du moyeu du disque — et en
cas de jantes multi-pieces, toutes les surfaces de
contact pour un positionnement correct du cercle
—en otant les salissures, a rouille, les rayures et
autres défauts de surface sans endommager la
matiere de la roue.

En particulier, concernant les jantes a base creuse
équipées de pneus sans chambre, les zones au
niveau de la portée du talon doivent étre libres de
rouille et de gomme, afin de permettre une bonne
étanchéité a l'air.

Spécialement pour les pneus sans chambre,
inspecter la valve et remplacer le corps de valve si
nécessaire.

Sur les roues avec jante & base creuse (en une
piece), placer le pneu au-dessus du petit seat de

la jante, pousser le bourrelet par-dessus le rebord
de jante et ensuite, progressivement, dans le
creux de la jante. En utilisant le premier levier pour
maintenir en place le talon supérieur du pneu,
effectuer de petites poussées successives avec le
second levier pour compléter la mise en place du
pneu. Sur les jantes multi-pieces, le positionnement
correct du « cercle latéral conique » amovible ou
des cercles latéraux / anneaux de verrouillage doit
étre soigneusement vérifié avant le gonflage puis
ensuite, aprés un premier gonflage a 0,3-0,5 bars.

Staub und Rost an der Reifenkontaktflache
Dust and rust on the ture sealing contact area

Saleté et rouille sur la zone de contact et d'étanchéité
avec le pneumatique



Montage des Reifens auf dem Rad

Halten sie sich niemals an der Stirnseite

des Rades auf. An einem aufgepumpten Reifen

darf nie, auch nicht bei geringem Luftdruck, mit
einem Hammer gearbeitet werden, wie das oft beim
Karrigieren einer unsachgemaBen Positionierung
der Ringe versucht wird.

In einem solchen Fall muss die Luft aus dem Reifen
gelassen werden, bevor die notwendige Korrektur
vorgenommen werden kann.

Beim endgultigen Aufpumpen des Reifens ist ein
.Sicherheitskafig” zu benutzen, der entsprechend
ausgelegt ist oder es mussen zumindest
Sicherheitsketten um das Rad gelegt werden, und
stets der Aufenthalt im moglichen Gefahrenbereich
vermieden werden. Die mit der Montage befassten
Personen mussen sich, wann auch immer sie

mit einem Rad mit befulltem Reifen umgehen
oder wenn sie den Luftdruck eines am Fahrzeug
montierten Reifens prufen, auBerhalb einer
moglichen Gefahrenzone aufhalten. Dies gilt
besonders bei groBen Abmessungen mit hohem
Luftdruck.

Bei plotzlichem Luftaustritt sollte mit groBer Vorsicht
vorgegangen werden, um gravierende Verletzungen
zu vermeiden.

Zur Prufung des Reifendrucks ist immer ein
Luftdruckmesser zu benutzen.

Der fur den Reifen vorgeschriebene, richtige Wert
muss eingehalten werden, um einen Reifenschaden
oder einen Rad / Felgenbruch zu vermeiden.

Vor dem Einbau des Reifens muss der Sicherungs-
ring Uberpruft werden. Ein nichtmontierter
Sicherungsring darf zwischen seinen Enden kein
Spiel haben. In einem solchen Fall sollte der
Sicherungsring gewechselt werden.

Aufpumpen im Sicherheitskafig

Inflation in safety cage
Cage de gonflage

Wheel and tyre demounting

Never stand in front of the wheel. An inflated tyre,
even with low air pressure, must never be worked
on with a hammer while trying to correct an
improper position of the rings.

In such a case, all air has ta be let out of tyre before
the necessary correction can be done. To complete
the tyre inflation use a "safety cage”, designed with
suitable strength or at least put safety chains round
the wheel, always avoiding to stay in the potentially
dangerous areas. Particular precaution must be
taken by the operator, and any other people present
whenever handling an inflated tyre/wheel assembly
or while checking the pressure of a tyre mounted

on the vehicle, and never ta remain in front of the
wheel. This especially if it is a large dimension with
high inflation pressure.

Extreme care should be taken: the sudden release
of the air contained in the tyre can cause serious
injuries.

Always use an air gauge to measure the ture
pressure.

The correct value, specified for the tyre, must be
maintained to avoid damage to tyre or fracture of
the wheel/rim.

Before tyre mounting, the locking ring should be
verified. A nan mounted locking ring should not

have any gap between its ends. In such a case,

locking rim should be changed.

Montage du pneu sur la roue

Ne jamais se tenir face & la roue. On ne doit
jamais frapper avec un marteau sur un pneu
gonflé, méme gonflé a basse pression, pour
essayer de corriger la position des cercles.

Dans ce cas, le pneu doit étre totalement
dégonflé avant de réaliser la modification
nécessaire. Pour achever le gonflage du pneu,
utiliser une “cage de sécurité” suffissmment
robuste ou au minimum placer des chaines de
sécurité autour de la roue, en évitant toujours

de rester dans des zones potentiellement
dangereuses. L'opérateur et toute autre personne
présente doivent étre particulierement attentifs,
lors de la manutention d'un ensemble monté
pneu / roue gonflé ou lors de la vérification de

la pression d’un pneu monté sur véhicule, a ne
jamais se tenir face a la roue, spécialement dans
le cas d'un pneu de grande dimension gonflé a
haute pression.

Ne négliger ces recommandations en aucun cas :
l'éjection soudaine de 'air contenu dans le pneu
peut provoquer de graves blessures.

Utiliser toujours un manometre pour mesurer la
pression du pneu.

Il est nécessaire de maintenir la pression spécifiee
pour le pneu, afin d'éviter d'endommager le pneu
ou de fracturer la roue / jante.

Avant le montage du pneumatique, l'anneau

de verrouillage doit étre verifie. Un anneau de
verrouillage a l'état libre ne doit pas avoir de jeu
entre ces extrémités. Si l'anneau présente un jeu,
il doit étre change.

Verdrehung des Rades auf der
Montagemaschine

Rotation of the wheel on the
mounting machine

Rotation de la roue sur la
machine de montage

Spalt zwischen den Enden
des Verschlussringes -
Verschlussring ist zu verschrotten

Gap between locking ring ends -
Locking ring to be scrapped

Jeu entre les extrémités de
® ['anneau de verrouillage - anneau
de verrouillage a cafuter



Fo ACCURIDE

Montage des Rades am Fahrzeug
- Bolzen und Muttern -

Zur Montage am Fahrzeug muss die richtige Position
des Rades zur Nabe gefunden werden.

Es ist sicherzustellen, dass Mittenlochdurchmesser,
Bolzenlochdurchmesser, Anzahl und Form der
Bolzenlocher, Mittenabstand oder Einpresstiefe,
Typ und Art der Bolzen bzw. Schrauben und
Muttern mit den Merkmalen der Fahrzeugachsnabe
Ubereinstimmen.

Alle Montageteile, wie Schrauben, kugel- oder
kegelférmige Muttern, Radmuttern mit Drucktellern,
spezielle Teile fur Stahlrader mussen genau zu dem zu
montierenden Rad passen.

Jede falsche Zuordnung von Teilen (verschiedene
Typen, unterschiedliche Form des Radius / Winkels,
verschiedene Langen) kannen ein Lasen der Muttern
oder den Ausfall des Rades verursachen.

Die Gewinde von Radmuttern und Bolzen kénnen zur
Rostvarbeugung leicht eingetlt werden. Eine zu starke
Schmierung muss vermieden werden.

Schrauben und Muttern aller Scheibenrader
mussen in Ubereinstimmung mit den Anweisungen
der Fahrzeughersteller unter Verwendung eines
Drehmomentschlussels oder eines anderen
geeigneten Werkzeuges befestigt werden, um

das vom Fahrzeughersteller vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment zu erreichen.

Was den empfohlenen Wert fur das
Anzugsdrehmoment betrifft, mussen die Anweisungen
des Fahrzeugherstellers befolgt werden. Die richtige

Befestigungsfolge hat kreuzweise zu erfolgen, d.h., eine

Mutter ist anzuziehen, dann die gegenuberliegende
oder die am weitesten entfernte.

Empfehlungen zum Anzugsmoment

UbermaBiges Anziehen der Muttern kann
Deformationen an der Radschussel oder Schaden

an den Bolzen / Schrauben verursachen. Ein
unzureichendes Anziehen kann zum Losen des Rades
fuhren.

Falls der Fahrzeughersteller keine

Empfehlungen nennt, empfiehlt Accuride je nach
Schraubenstarkeklasse folgende Anzugsmomente fur
Rader mit Mittenzentrierung:

M18: von 350Nm bis 400Nm
M20: von 500Nm bis 550Nm
M22: von 6B00Nm bis 650Nm

An einem neuen Fahrzeug und bei jedem

Rad / Reifenwechsel ist es unerlasslich, das
Anzugsdrehmoment nach ca. 50 bis 100 km im
Einsatz zu Uberprufen und wenn notwendig, die

Radmuttern erneut auf den richtigen Wert anzuziehen.

Es wird empfohlen das Mutterndrehmoment
regelmalig zu Uberprufen.

Mounting of wheel to the vehicle
- studs and nuts -

The tyre/wheel assembly must be correctly
positioned relative to the hub when mounting on the
vehicle.

Be sure that: the diameter of pilot hole - diameter
of stud holes - number and shape of stud holes

- wheel offset or inset - type and kind of studs and
nuts correspond to the characteristics of the vehicle
axle hub.

All mounting parts such as studs, spherical or conical
nuts, nuts with captive washer, special parts, must fit
exactly to the wheel being mounted.

Any incorrect combination of parts (different tupe,
different shape of radius/angle, different length) may
cause nut loosening or the wheel failure.

To prevent rusting, small amounts of oil may be
applied to the wheel nut and stud threads. Care must
be taken not to over lubricate.

Studs and nuts of all disc wheels have to be fastened
in accordance with the vehicle manufacturer's
instructions, either using a torgue spanner or by
means of a tool designed to reach the torque value
specified by the vehicle manufacturer.

As far as the recommended amount of the torgue is
concerned, the instructions of the vehicle producer
must be followed. The correct tightening sequence
is crosswise for the wheel disc, that is to tighten one
nut then the opposite one or the farthest away.

Recommendations on tightening
torque

Excessive nut tightening may cause deformation
of wheel disc or of stud/stud failure. An insufficient
tightening may cause the wheel loosening.

In case the vehicle manufacturer does not mention
any recommendations, Accuride recommends,
depending on the screw strength class, the following
tightening torques for load wheel with hub centered
fixture:

M18: from 350Nm to 400Nm
M20: from 500Nm to 550Nm
M22: from 600NmM to 650NmM

On a new vehicle and always after a wheel/tyre
replacement, it is imperative to verify the mounting
torque after approximately 50-100 km of operation
and, where necessary, to re-tight the wheel nuts to
the correct value.

Itis recommended to check the nut torque on a
regular basis.

Montage de la roue sur le véhicule
- goujons et écrous -

'ensemble monté pneu / roue doit étre correctement
positionné par rapport au moyeu lors du montage sur
le véhicule.

S'assurer que : le diametre de 'alésage central, celui
des trous de fixation, le nombre et la forme des trous
de fixation, le déport ou le demi-entr'axe de a roue,
le type et la catégorie des vis, des axes et écrous
correspondent aux caractéristiques du moyeu de
'axe du vehicule.

Toutes les pieces 8 monter, telles que les axes, les
écrous sphériques ou coniques, avec une rondelle
solidaire, les pieces spéciales pour roues en acier
et en alliage léger, doivent s'assembler exactement
avec la roue a monter.

Toute combinaisan incorrecte d'éléments (différents
tupes, différentes formes de rayon / angle ou
longueur) peut entrainer le dévissage de 'axe ou la
défaillance de la roue.

Pour éviter la corrosion, de petites quantités de
lubrifiant peuvent étre appliquées sur le filetage de
'axe et de l'écrou. Ne pas trop lubrifier.

Les axes et écrous de toutes les roues doivent
étre serrés conformeément aux instructions du
constructeur du véhicule, soit en utilisant une

clé dynamometrique soit avec un outil congu
pour atteindre la valeur de couple spécifiée par le
constructeur du véhicule.

Les instructions du constructeur de véhicule
concernant les couples de serrage doivent étre
respectées. Le couple spécifié par un constructeur
de véhicules agricoles doit aussi étre appliqué aux
axes reliant le disque aux pattes (pontets) de la jante,
au cas ou les roues auraient une voie variable.

Recommandations de couple de
serrage

Un serrage excessif de l'écrou peut entrainer la
déformation du disque de la roue ou un desserrage
de l'axe / écrou. Un serrage insuffisant peut causer
le desserrage de la roue.

Dans le cas ou le fabricant du véhicule ne
mentionne aucune recommandation, Accuride
recommande, en fonction de la classe de force des
goujons, les couples de serrage suivants pour des
roues montées avec un centrage par 'alésage sur
le moyeu :

M18 : de 350Nm a 400Nm
M20 : de 500Nm & 550Nm
M22 : de 600Nm a 650Nm

Sur un nouveau véhicule et systéematiquement
apres le remplacement de l'ensemble roue / pneu,
il est impératif de vérifier le couple de serrage apres
approximativement 50-100km d'utilisation et, si
nécessaire, de resserrer les écrous de la roue a une
tension correcte.

Il est recommandé de veérifier périodiquement
le couple de serrage.



Identifizierung einer beschadigten
Felge / eines Rades

Bei jeder Reifenprufung Uberprifen Sie den Zustand
des Rades: eine generelle vollstandige Sauberung
aller Oberflachen wird eine einfachere und sichere
Entdeckung maglicher Fehler erlauben. Alle
Einzelteile sind nach der Demontage grundlich

zu prufen, um sicherzustellen, dass sie in gutem
Zustand sind, und um jegliche Moglichkeit einer
Ungleichfarmigkeit festzustellen.

Um wahrend der Montage oder des Einsatzes
Reifenschaden zu vermeiden, sollten sich im
Betrieb gebildete scharfe Kanten, Grate oder
Unebenheiten entfernt und mit einem geeigneten
Anstrich gegen Korrosion geschuatzt werden.

Die Verbindungsstellen zwischen Rad und Fahrzeug
sowie der Einzelteile einer mehrteiligen Felge

sind ebenfalls zu sdubern und gegen Karrosion zu
schutzen. Achten Sie darauf die Lackschichtdicke
von 60um auf allen Kontaktflachen nicht zu
Uberschreiten.

Das Rad als Sicherheitsteil darf keine

Anrisse, Deformationen, Verbiegungen,

starke Rostbildungen, ibermé&Bige
Abnutzungserscheinungen, verbogene oder
verdrehte Ringe (falls vorhanden) oder andere
ahnliche Fehler aufweisen. Entsprechende Teile
durfen nicht wiederverwendet werden und sind
unbrauchbar zu machen und zu verschrotten.

Auch im Falle eines vermuteten Schadens oder
bei Zweifel Uber die Verwendbarkeit eines Rades /
Felgenteils ist das betreffende Teil zu ersetzen.

Der Ersatz muss mittels neuer Teile erfolgen, die
vollig identische Merkmale aufweisen. Falls keine
geeigneten abnehmbaren Ringe verfugbar sind,
muss ein komplett neues Rad montiert werden.

Typische Fehler, die des Ersatzes eines Teiles
bedurfen, sind:

. Risse in der Radschussel. Hier kdnnen
vor allem der Bolzenlochbereich und die
Beluftungslocher betroffen sein.

. Deformationen oder anormale
Selzerscheinungen bei der Bolzen /
Schraubenbefestigung.

o Undichtigkeiten bei schlauchlosen Reifen,
hervorgerufen durch Mikrorisse in der Felge
ader durch Verschlei3 und Abséatze in der
Beruhrungsflache von Reifen und Felge.

. Verbogene Felgenhorner (allgemein durch
Schlage gegen Hindernisse).

o Umfangsrisse am Felgenhorn oder in der
Felgen-Nut von mehrteiligen Felgen.

. Gebrochene und verbogene Seiten- / Kombi-
Ringe oder UbermaBige Rostbildung an
Ringen von mehrteiligen Felgen.

3 Verdrehte Ringe, besonders Verschluss- und
Kombiringe.

Es ist nicht erlaubt, irgendeine technische
Anderung am Rad vorzunehmen.

VerschleiB von Felgenhornern (Oberseite der
Horner) kann bis zu einem Maximum von 10 %
der ursprunglichen Felgenmaterialdicke toleriert
werden.

Identify a damaged rim/wheel

At each tyre inspection, check the wheel condition:
a complete cleaning of all surfaces befare inspection
will help in finding more easily and surely possible
defects. Check closely all components after
removal, to ensure that they are in good condition
and look for any possible non conformity.

In order to avoid damage to tures, during mounting
or while in use, any sharp edges, burrs or uneven
areas which might have occurred during service
should be deburred and covered with a suitable
paint to protect against corrasion.

The matching surfaces between the wheel and
the vehicle as well as those of the compaonents in
a multi-piece rim must be cleaned and protected
against corrosion, also. Be careful not to exceed
60um of coating on the surfaces in contact.

The wheel, as a safety part, must not show
fractures, deformations, distortions, severe
corrosion, excessive wear, buckled or twisted rings
(where existing) or other similar defects. Such
pieces must not be reused, but destroyed and
scrapped.

Also in the event of a suspected damage or if
in doubt about the suitability of a wheel/rim
component, the involved part must be replaced.

The replacement has to be carried out with new
pieces having completely identical characteristics.
In the event that the correct removable rings are
not available, a new complete rim/wheel should be
fitted.

Typical defects that require the parts replacement,
are:

o Cracks in the wheel disc face, in particular the
stud holes area and the ventilation holes can
be concerned.

. Deformations or abnormal imprints in the
seats of the studs/studs fixings.

. Leaks in tubeless tyres derived by micro-
cracks in the rim or by wear and tear marks on
the rim-tyre matching surface.

. Bent rim flanges (generally due to impacts
against obstacles).

. Circumferential cracks on the rear flange or at
the gutter in the base of multi-piece rims.

. Broken, buckled side/kombi ring or excessive
corrosion on rings of multi-piece rims.

. Twisted rings, in particular lock and 'kombi’
rings.

It is not allowed to perform any technical
modification on the wheel.

Wear on rim flanges (top of the flanges) can be
tolerated up to a maximum of 10% of the initial
thickness of the rim material.
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Identifier une jante/roue
endommagée

A chaque inspection des pneumatiques, vérifier
périodiquement 'état de la roue : un nettoyage
complet de toutes les surfaces avant inspection
permettra de détecter plus facilement et plus
strement des défauts éventuels. Verifier de
prés tous les composants aprées désassemblage
afin de s’assurer qu'ils sont en bon état et pour
détecter toute non conformité éventuelle.

Afin d'éviter d’'endommager les pneus pendant
le montage ou en utilisation, toutes les arétes
coupantes, ébarbures ou zones non lisses qui
auraient pu se développer en cours d'utilisation
devront étre ébarbées et recouvertes par une
laque spécifique anti-corrosion. Les surfaces
de contact entre la roue et le vehicule ainsi que
celles des élements d'une jante multi-pieces
doivent étre aussi nettoyées et protégées
contre la corrosion. Faites attention de ne pas
exceder 60pm de revétement sur les surfaces
en contact.

La roue en tant que piéce de sécurité, ne

doit pas comporter de signes de fracture,
déformation, torsion, corrosion importante,
usure excessive, cercles voilés ou tordus ou
tous autres défauts. De telles piéces ne doivent
pas étre réutilisées mais détruites.

De méme en cas d'avarie présumeée ou en cas
de doute sur la résistance d'un composant roue
/ jante, il devra étre remplace.

Le remplacement doit étre effectué avec de
nouvelles pieces ayant des caractéristiques
totalement identiques. Si les anneaux
démontables correspondants ne sont pas
disponibles, un nouvel ensemble complet jante
/ roue devra étre monté.

Les non conformités typiques qui impaosent le
remplacement des pieces sont :

. Toute fissure sur la face du disque de roue,
particulierement dans la zone des trous de
fixation et des trous de ventilation.

. Toute déformation ou empreinte anormale
dans les portées des écrous / axes de
fixation.

. Toute fuite dans les pneus sans chambre
due a des micro-fissures dans la jante ou
a des usures ou dechirures a l'interface
jante-pneu.

. Tout rebord de jante tordu (en général du
fait d'impacts contre des obstacles).

. Toute fissure dans la direction
circonférentielle sur le crochet arriere ou
sur le logement de l'anneau des jantes
multi-pieces.

. Tout cercle “side coin” casse, voilé ou
toute corrosion excessive sur les cercles
des jantes multi-pieces.

. Tout cercle tordu, particulierement pour les
“side coins” et anneaux de verrouillage.

ILest interdit de réaliser quelque modification
technique que ce soit sur la roue.

L‘usure des crochets de jantes (partie supérieure)
peut étre tolérée jusqu’a un maximum de 10%
de l'épaisseur initiale du matériau formant la
jante.



Identifizierung einer beschadigten Felge / eines Rades
Identify a damaged rim/wheel
Identifier une jante/roue endommagée

VerschleiB am Reifensitz durch Korrosion und Uberladung
Wear on the seat due to corrosion and overloading
Usure sur le seat due a la corrosion et & la surcharge

VerschleiB von Felgenhérnern (Oberseite der Horner) kann bis zu einem
Maximum von 10% der urspringlichen Felgenmaterialdicke toleriert werden.

Wear on rim flanges (top of the flanges) and seat can be tolerated up to a
maximum of 10% of the initial thickness of the rim material.

L'usure sur le crochet de jante (dessus de crochet) et sur les seat ne doit
pas excéder une diminution d'épaisseur maximum de 10% de l'épaisseur

nominale.

T1> Tx90%

Felgenhorn VerschleiB durch Uberladung

Rim flange wear due to overloading
Usure sur le crochet de jante due a la surcharge

10



Identifizierung einer beschddigten Felge / eines Rades

Identify a damaged rim/wheel
Identifier une jante/roue endommagée

Bolzenloch Verformung
Stud hole deformation

Déformation du trou d'attache

Radschussel Risse am Bolzenloch

Wheel disc cracks at stud hole

Casse du disque aux trous d'attache

VerschleiB an Rad / Nabe und / oder Rad- /
Mutter-Kontaktflache mit Dickenabnahme
wird nicht toleriert. Wenn die Schusseldicke
unter dem Mindestwert festgestellt wird
(siehe Radzeichnung), dann muss das Rad
verschrottet werden.

Wear on wheel/hub and/or wheel/nut
contact area with thickness decrease is not
tolerated. If the disc thickness is under the
minimum defined value (see wheel drawing)
the wheel has to be scrapped.

L'usure de la roue dans les zones de contact
du disque avec le moyeu et / ou les écrous
avec une diminution de l'épaisseur n'est pas
tolérée. Si l'épaisseur du disque est inférieur
3 U'épaisseur minimum définie (voir plan de
la roue), la roue doit étre dénaturée.

Dickenprufung der Mutter-Kontaktflache
Nut contact area thickness check

Vérification de 'épaisseur dans la zone de
contact écrou

Weitere Informationen zu Rissen, VerschleiB3,
Verformungsidentifikation finden Sie in der
ISO 14400 (StraBenfahrzeuge — Rader und
Felgen - Einsaltz, allgemeine Wartungs-

und Sicherheitsanforderungen sowie
auBerbetrieblichen Bedingungen) und in den
EUWA-Normen ES 1.09 (Sicherheits- und
Serviceempfehlungen fur Rader) und ES 1.07
(Sicherheits- und Serviceanleitung fur den
Einsatz von Radern in Reifenwerkstatten).

Further information on cracks, wear,
deformation identification can be found
inside the ISO 14400 (road vehicles — wheels
and rims — use, general maintenance and
safety requirements and out-of-service
conditions) and in the EUWA standards ES
1.09 (safety and service recommendations
for wheels) and ES 1.07 (safety and service
instruction for the use of wheels in tyre
workshops).

De plus amples informations sur les fissures, l'usure,
l'identification d'une déformation peuvent étre
trouvées dans U'ISO 14400 (véhicules routiers - roues
et jantes — Exigences en matiére d'utilisation, de
maintenance générale et de sécurité, et conditions
de mise hors service) et dans les recommandations
EUWA ES 1.09 (Recommandations de service

et de sécurité pour les roues) et ES 1.07
(Recommandations de sécurité et d’entretien pour
les roues dans les ateliers de montage pneu).
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Accuride fiihrt die leichtesten
Stahlrader fiir Trailer in Europa ein

Im Rahmen des weiteren Ausbaus der weltweiten
fuhrenden Position van Accuride bei der
Gewichtsoptimierung van Stahlradern wird nun
eine neue Produktpalette leichtester Stahlrader

fur Trailer in Europa eingefuhrt. Die drei neuen
wichtigsten Radtypen fur Trailer bieten vier
Kilogramm Gewichtsersparnis im Vergleich zu

den Vorgangerradtypen. Dies entspricht einer
Gesamtgewichtsersparnis von bis zu 32 Kilogramm
auf einer Standard Sattelzugkombination. Mit
dieser herausragenden Gewichtseinsparung kann
zusatzliche Nutzlast und Rendite generiert werden.
Accuride bietet Spitzentechnologie bei Stahlradern,
die bisher unerreichte bleibende Werte in der
Transportindustrie liefert.

mmm Accuride’s New Design

mmm Old Rim Design

Modernste technische Konzeption

Die Kombination aus neuer Felgenkantur, dem
vollstandigen Einsatz von hochfesten niedriglegierten
Stahlen und einem Uberarbeitetem Raddesign bildet
die Grundlage fur die leichteste Radproduktpalette

im Markt. Die Rader erfullen alle europaischen
Prufanforderungen, wie z.B. LBF-BIAX EUWA 3.23
und EUWA ES 3.11.

Accuride launches lightest weight
trailer steel wheels in Europe

Continuing Accuride’s warldwide leadership position
in steel wheel weight reduction, we now introduce
the lightest steel wheel portfolio in Europe for trailer
applications. The three most popular wheels in the
European market offer four kilograms in savings
compared to their predecessors. This represents

32 kilograms of weight savings in a tractor-trailer
combination. With the same great features of
reduced weight, additional payload and increased
RO, these new offerings provide advanced steel
wheel technology, unmatched in the industry.

Advanced Engineering

The combination of Accuride’s new rim contour,
100% HSLA material construction, and new wheel
design delivers the lightest weight product portfolio
in the industry. These wheels meet all the European
test standards LBF-BIAX EUWA 3.23 and EUWA
ES 3.

Accuride lance en Europe la
roue acier pour remorque la plus
légére du marché

Dans la continuité de son positionnement de
leader mondial dans la réduction de masse sur
les roues en acier, Accuride dispose maintenant
dans son portefeuille, des roues acier destinées
aux remorques les plus légeres du marché. Les
3 dimensions de roues les plus utilisées sur le
marché Européen offrent 4kg de gain de masse
par rapport a l'offre actuelle. Sur une remorque
le gain de masse pourra donc représenter jusqu'a
l'équivalent de 32 kilogrammes. Dans la méme
lignée que le gain de masse, le gain de charge
utile est combiné & une optimisation du retour
sur investissement, Accuride offre ainsi une
technologie pour les roues en acier qui permet
une durée de vie jamais égalée dans l'industrie.

Ingénierie de pointe

LLa combinaison du nouveau profil de jante -
breveté par Accuride - de U'utilisation d'acier a
Haute Limite Elastique (HLE) et d'un nouveau
design de roue offrent le portefeuille de roue acier
le plus léger de l'industrie. Ces roues ont passés
avec succes les tests Européens standards LBF-
BIAX EUWA 3.23 and EUWA ES 3.11.
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COMMERCIAL STEEL WHEELS (15° DROPCENTER RIMS)

: : Reference
Wheel dimension

17.5x6.00 ALV

17.5x6.00
17.5x6.00 ALV

17.5x6.00 ALV
17.5x6.00 ALV
17.5x6.00 ALV

17.5x6.00 ALV
175 x6.00

17.5x6.75 ALV
17.5x6.75 ALV
17.5x6.75 ALV
17.5x6.75 ALV
17.5x6.75 ALV

17.5x6.75 ALV

17.5x6.75 ALV

17.5x6.75

175x6.75

19.5x6.75
DCW-G3

19.5x6.75
DCW-G3

19.5x7.50
DCW-G3

19.5x7.50
DCW-G3

19.5x7.50
DCW-G3

19.5x7.50
DCW-G3

19.5x8.25
DCW-G3

19.5x8.25
DCW-G3

19.5x8.25
DCW-G3

19.5x8.25
DCW-G3

19.5x 11.75 ALV

19.5x14.00 ALV

19.5 x 14.00 ALV

19.5x14.00 ALV

20.5x16.00 ALV

20.5x18.00 ALV

22.5x6.75

225x7.50
DCW-G3

14005

14020
36323

14000
35038
14008

14014

14015

14019

35037
35005
36322
14009

14011

14007

14017

14018

35366

35367

35368

35369

35370

35552

35555

35371

85558

35503

35422

35426

35424

35425

36252

36253

15130

15127

Number
of stud

holes

O O 0O 0O 0 O

o O 0o 0o 0o O

10

10

10

10

10

10

10

10

10

Center
hole
(mm)
205 161

205 161
205 161
205 161
245 202
245 202
245 191
225 176
205 161
245 202
245 202
245 202
245 202
275 221
275 221
225 176
225 176
275 221
275 221
275 221
275 221
275 221
225 176
275 221
275 221
225 176
225 176
335 281
275 221
E85 281
335 281
885 281
335 281
275 221
275 221

Shape of stud
holes (EUWA)

M18DS32
M18DS32

M18
M18
M18

M20
M22IS36
M18ES32

M18
M18DS32
M18DS32

M18

M20

M20

M22IS36

M22

M20

M22DS36

M22

M20

M22DS36

M22IS36

M22

M20

M22

M22IS36

M22

M22

M22

M22

M22

B22DS36

M20

M20

Em

BMZ 116 125
BMZ 14 125
MZ 120 131
MZ 1145 125
MZ 1205 131
MZ 1205 131
BMZ 1225 133
BMZ O -
MZ 1277 1385
BMZ 129 139
BMZ 1277 1385
MZ 1335 145
MZ 1305 140
MZ 1355 145
BMZ 1295 140
MZ 1295 140
MZ 133 145
BMZ 133 145
MZ 138 150
MZ 144 156
BMZ 144 156
BMZ 138 151
MZ 65 @ -
MZ 75 170
MZ 66 @ -
BMZ 147 160
MZ 120 -
MZ O -
MZ O -
MZ 120 -
MZ B0 @ -
BZ O -

MZ 1325 143

MZ 138 153
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Max.
load
(kg)

1.850

1.550
1.550

1.850
1.850
1.850

1.850
3.150
2725
2.240
2.000
2.000
2430

2.360

2.360

3.150

3.150

2.500

2.500

2.800

3.000

3.000

2725

3.350

3.150

3.750

3.350

4.500

5.150

5.150

4.500

6.500

7.100

2.800

3150

Wheels per

205

195
205

205
20.7
205

208
240
23.0
20.0
219
20.0
225

220

220

250

250

23.8

23.8

258

25.8

258

27.9

254

30.0

26.0

31.0

40.0

422

42.0

433

544

589

345

380

V3-22-1
V3-20-5
V3-22-1
V3-22-1
V3-22-1
V3-22-1
V3-22-1
V3-20-4
V3-21-1
V3-22-1
V3-22-1
V3-22-1
V3-22-1
V3-22-1

V3-22-1

V3-20-4

V3-20-4

V3-22-1

V3-22-1

V3-22-1

V3-22-1

V3-22-1

V3-22-1

V3-22-1

V3-22-1

V3-22-1

V3-22-1

V3-12-1

V3-21-1

V3-21-1

V3-14-1

V3-15-1

V3-15-1

V3-20-7

V3-22-1

Truck/
Trailer

Truck

Truck

Truck/
Trailer

Truck

Truck/
Trailer

Truck

Runout

New

Trailer
Trailer
Truck
Truck
Truck

Truck
Truck/
Trailer

Truck/
Trailer

Runout

New

Trailer

Trailer

Truck/
Trailer

Truck/
Trailer

Trailer

Truck/
Trailer

Truck/
Trailer

Trailer

Trailer

Truck/
Trailer

Trailer

Trailer

Trailer

Trailer

Trailer

Trailer

Truck

Trailer

Truck/
Trailer

Truck/
Trailer

20
20

20
20
20

20
20
20
20
20
20
20

20

20

20

20

12

12

12

12

12

12

12



| @
~ Jo ACCURIDE X

COMMERCIAL STEEL WHEELS (15° DROPCENTER RIMS)

Number enter Max.
Reference Pitch circle Shape of stud Offset Weight Wheels per
e numoet I::ll:: - hotes (EOWA) ME fmm) l&agt)' - o e paett

225X/ 50 15124 148 10 3250 355 V3221 T

%ﬁ'\?v_ngo 1523 10 335 28 M22 MZ 88 - 3550 340 V3221  Trailer 12
22ox7 S0 539 0 335 281 M2  MZ W1 153 3150 345 V3221 o 7
%%@?67350 15121 10 335 28 M22 MZ 1475 160 3750 345  V3-22- Egﬁg 12
%%\/5\/-27350 15107 10 335 28 M22 MZ 1525 185 3750 350 @ V3-22-1 Egﬁg 12
3(2:&/_283;25 15143 10 335 281 M22 MZ 1525 165 3750 335 @ V3-22- Egﬁg 12
%%@_gﬁ 15144 10 335 281 M22 MZ 1575 170 3750 340 = V3-22-1 %ﬁg 12
%%@TG%OO 35470 10 335 281 M22 MZ 120 - 4000 355 @ V3-22-1 g;ﬁg 12
225X 90 15145 10 335 281 M2 MZ 1625 175 4000 345 V3221 0 7
225x900ALV 15005 10 335 281 M22 MZ 161 175 4500 430 @ V3-22- T{;ﬁ‘; r/ 12
225x900AV 15029 10 335 281 M22DS36 BMZ 161 175 4500 430 @ V3-22- %ﬁg 12
225x975ALV 15081 10 335 281 M22 MZ 1625 175 3550 380 V3221  Truck 12
225xN75AY 1168 8 275 221 B22DS36 Bz MO - 4000 435 V32241 Teailer 12
25xN75AV 1036 8 275 21 M2 Mz 120 - 3900 440 V322 Egﬁg Runodt 12
225x1N75AY 15141 8 275 221 M20 MZ 120 - 4000 415 @ V3-22- %ﬁg New 12
25xMN75AV 15152 10 335 281 M22 MZ 0 - 5000 350 V3221 Tailer New 12
25x175AV 15155 10 335 281 M220S36 BMZ O - 5000 350 @ V3221  Tailler  New 12
25x1M75AV 15153 10 335 281 M22 MZ 45 - 5000 350 V3221  Traller  New 12
25xMN75ALV 15083 10 335 281 M22 MZ 120 - 5000 425 @ \3-22-1 Egﬁg Runout 12
225x175AV 15146 10 335 281 M22 MZ 120 - 5000 385 @ V3-22- Egﬁg New 12
225xMN75AL 15073 10 335 281 M22 MZ 135 - 5000 430 @ V3-22-1 Egﬁg Runout 12
25x1M75AV 15154 10 335 281 M22 Mz 135 - 5000 390 @ V3-22- Egﬁg New 12
225x1300AlV 35527 10 335 281 M22 MZ O - 5150 420 @ V3201  Trailer 8
25x1300AV 35526 10 335 281 M2 Mz 120 - 5150 460 V3204 Egﬁg 8
225x1400AV 35548 10 335 281 M22 MZ O - 5800 470  V32H  Tailer 8
225x15.00ALV 1108 10 335 281 M22 MZ O - 5300 460 V32041  Traller 8
225x15.00ALV 14003 10 335 281 M22 MZ 120 - 5300 490 = V32041  Traller 8
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Jo Accumn?‘

COMMERCIAL STEEL WHEELS (5° DROPCENTER RIMS)

Number Center
: : Reference Shape of stud Wheels per
e nomeer o'::ll:: m hOle holes (EUHA) Mﬁm load (kg) m o b M palette

24x8.5 ALV 15068 10 1605 175 5.000 60.0 V320 10,, Truck
or V3-20-1

24x 85 ALV 15065 10 335 281 M22 Mz 1835 178 5.000 600 "V3_2O_1O., Tru;k/ 6
or V3-20-1 Trailer

COMMERCIAL STEEL WHEELS (MULTI-PIECE 0° & 5°-RIMS)

Reference | Number Pllch cnrcle Center | g1 pe of stud Inset | Offset | Max. | Weight Wheels per
Wheel dimension ol::ll:: hole holes (EUWA) (mm) | (mm) |load (kg) (kg) Valve Vehicle palette

20-85TT 12049 1605 3750 594  V3-08-09  Truck
20-85TT 35279 10 335 281 B220S36 BZ 1805 172 3750 594  V3-06-09  Truck 2
20-85TT 204 10 335 281 M22  MZ 1805 172 3750 602 @ V3-08-09  Truck 2
20-857L 12043 10 335 281 M2 MZ 1605 172 3750 605 V3\;183'5‘ P ek 2
20-85TT 12038 10 335 281 MSSDS36 BMZ 1625 172 3750 600 @ V3-08-08  Truck 2
201000WTT 35589 10 335 281 M2 MZ O - 5000 758 V35 Tuck 2
201000WTL 35568 10 335 281 M22DS36 BZ 1205 - 4500 754 V31804 Truck 2
20-000WTT 35271 10 335 281 B220S36 BZ 1205 - 5000 754 V3-08-03  Tuck 2
20000WTL 35270 10 335 281 M2 MZ W5 - 5000 755 vs\gg T Tuck 2
24-85TT 35048 10 335 281 M22  MZ 1605 175 5000 813 V306-09  Truck &
2485 7L 35049 10 335 281 M2 | MZ 1805 175 5000 834 v3\;g—§ T Tk 6
2485 TT 35050 10 335 281 M2  MZ 1855 180 5000 823 V3'Sggg 1 Tk g
V3184 +
24-85TL 3059 10 335 281 M2 MZ 1655 180 5000 844 0T Tk 6

CR = Detachable spring flange eR B i
SR = Side ring ) ¥ [ ::\
VR = VT-Ring A LR wl il A
RR = Sealing ring L - [ : J.; >,&-
LR = Lock ring LT\L:_._" = Kz
Tube Tupe Tubeless Tube Type Tubeless
up (with valve hole) (with valve slot) (with valve hole)
Number of components 1 3 2 3
I e T N R N
20-85 TECO000300 TESO000200 TECO000300 TEWO000300
20-10.00W - TES3527000 TELOOO0500 TEWO000300
24-85 TEC3504800 TES3504900 TEL3504900 TEWO000700
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'l. ACCURIDE

COMMERCIAL ALUMINUM WHEELS (15° DROPCENTER RIMS)

Part | Bolt Center Inset | Offset | Weight X | Finish

Number | Holes (mm) (mm) | (mm) (kg) (bar) Options
19.5x7.50 40160 8 275 221 24 137 159 175 3.045 9.0 XP / XPC
19.5x7.50 40162 8 275 221 32 137 159 17.3 3.045 9.0 XP / XPC
225x8.25 29560 10 335 281 26 148 170 23.6 3.650 95 XP / XPC
225x8.25 40014 10 335 281 32 148 170 234 3.650 95 XP / XPC
22.5x9.00 29562 10 335 281 26 153 175 24.6 4125 9.7 XP / XPC
22.5x9.00 40180 10 335 281 32 153 175 244 4125 97 XP / XPC
225 x1.75 40164 10 335 281 26 120 - 24.8 5.000 95 XP / XPC
225 x1.75 40176 10 335 281 32 120 - 246 5.000 95 XP / XPC
225 x1.75 40166 10 335 281 26 0 - 231 5.000 95 XP / XPC
225 x1.75 40178 10 335 281 32 0 - 229 5.000 95 XP / XPC
225 x1.75 40394 10 335 281 26 135 - 25.9 5.000 95 XP / XPC
225 x1.75 40386 10 335 281 32 135 - 25.7 5.000 95 XP / XPC

(1) MZ - Mittenzentrierung
MZ - Hub Centering
MZ - Centrage par le moyeu

Accuride bietet qualitativ hochwertige Oberflachen fur alle Alurader
Accuride offers premium polish options for all aluminum wheels when only the best will do.
Accuride propose des finitions haut-de-gamme pour toutes les dimensions

FINISH-OPTIONEN
FINISH OPTIONS

OPTIONS DE FINITION

Extra Polish
Hochglanz poliert von beiden Seiten oder nur die Aussenseite

XP Premium polish on bath sides or on the outside

Finition brillante premium pour les deux faces ou sur la seule face visible
(fonction de la dimension)

Extra Polish with Accu-Shield®
Hochglanzpoliert plus AccuShield Oberflache fur leichte Reinigung und Wartung

XPC Protected finish for easy cleaning and maintenance

Finition brillante avec protection additionnelle pour un nettoyage et une mainte-
nance facilité

Example: 40164XP, 29562XPC
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Ventilempfehlung

Die technischen Angaben auf den
vorangegangenen Seiten enthalten eine Ventil-
empfehlung gemaB ETRTO.

Die abgebildeten Ventildarstellungen dienen
zur Wiedererkennung des notwendigen
genormten Ventiltyps.

V3-12-1

V3-20-5
V3-20-7

V3-22-1

Valve Recommendation

The technical information on the previous pages
contains a valve recommendation accarding to

ETRTO.

The images of the valve make it possible to identify
the different recommended types of valves.

V3-20-10

V3-06-3
V3-06-9

Recommandation pour les valves

Les informations techniques des pages
précédentes contiennent des recommandations
de valves selon LETRTO.

Les images de valves ci-dessous permettent
d'identifier les types de valves recommandeées.

V3-20-1

V3-21-1

V3-18-4
V3-18-5



Schiissel

Die Radschussel ist das Verbindungselement
zwischen Felge und Radschraube. Der an der
Radnabe anliegende Bereich definiert sich als
Anlageflache.

EINPRESSTIEFE (positiv / negativ)

Die Einpresstiefe (ET) ist das MaB von

der Felgenmitte bis zur Anlageflache der
Radschussel an der Nabe. Die ET, welche

die Spurweite des Fahrzeuges beeinflusst,
kann sowohl positiv als auch negativ sein. Eine
VergroBerung bewirkt eine Verkleinerung der
Spurweite, eine Verkleinerung fuhrt zu einer
VergroBerung der Spurweite.

Disc

The disc is the part connecting the rim and the hub.
The part of the disc in contact with the hub is known
as the , attachment face”.

INSET (positive/ negative)

The inset (IS) is the measurement from the rim
centre line to the attachment face of the disc on the
hub of the vehicle. The inset can either be positive
or negative. It influences the width of the vehicle
track. Increasing the inset reduces the track width
and a reduction of the inset causes an enlargement
of the vehicle track width.

Disque

Le disque fait la liasion entre la jante et le moyeu
du vehicule. La partie du disque qui se fixe sur le
vehicule se nomme ,,portée moyeu”.

DEPORT (positif ou négatif)

Le déport (IS) est la distance entre le plan médian de
la jante et la portée moyeu intérieure du disque. Le
deport peut étre positif ou négatif. Il a une influence
sur 8 voie du vehicule. Une augmentation du déport
entraine une réduction de a voie du vehicule. A
linverse, une réduction du déport entraine une
augmentation de la voie du véhicule.

Aussere Anlagefidche

exterior attachment face
portée moyeu extérieure

Negative Einp

Felgenmitte

rim centre line
plan médian de la jante

Felgenmitte
rim centre line
plan median de la jante

e vitniiole i
interior affachment face
portée moyeu extérieure

Einpresstiefe (IS) i
inset
déport i

tiefe (NIS) |

negative inset
déport négatif

Aussere Anlagefldche

exterior altachment face
portée moyeu extérieur
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Innere Anlagefiéiche

interior attachment face
portée moyeu intérieure



Halber Mittenabstand (HMA)

Bei Radern, welche im Zwillingsbetrieb
gefahren werden, wird statt der Einpresstiefe
der ,Halbe Mittenabstand” HMA als Parameter
fur die Position der Schussel in der Felge
definiert. Im Allgemeinen wird der HMA auch
als a/2, HDS oder Offset beschrieben.

Der HMA Wert des Rades muss hoher sein als
der halbe minimale Mittenabstandswert des
benutzen Reifens, um einen Kontakt der Reifen
zu verhindern.

Rader, welche im Zwillingsbetrieb montiert
werden konnen, werden entweder mit HMA
oder Offset (OS) und dem entsprechenden Wert
auf der AuBenseite der Schussel gestempelt
(z.B.: HMA175 oder 0S175).

Half dual spacing (HDS)

For wheels which are mountable as twins instead
of the inset the , half dual spacing” is used to
define the position of the disc in the rim. For

half dual spacing the terms a/2, HDS, HMA and
offset are commonly used.

The used , half dual spacing” HDS value must be
higher than half the minimum dual spacing value
of the tire used in order to avoid the contact
(kissing) between the twinned tures.

Wheels mountable as twins are stamped with
either ,half dual spacing” (HDS) or ,offset” (QS)
and the corresponding value on the outer side
of the wheel attachment face (e.g. HMA175 or
0S175).

Mittanabstand a
dual spacing o
anlr ‘axe rowes a

halber Mitlenabstand a/2

-

Demi entr’axe (offset)

Pour les roues jumelables, on utilise la notion
de demi entr'axe & la place de deport. Il définit la
position du disque dans la jante. Les termes a/2,
HDS, HMA et offset sont aussi communément
utiliseés.

La valeur du demi entr’axe roue utilisée doit

étre plus importante que la valeur minimum de
Uentr'axe du pneu utilisé divisée par deux. Ceci
pour empécher un contact (kissing) entre les
pneus jumelés.

Les roues jumelables sont marquées soit avec
half dual spacing” (HDS), soit avec ,offset”
(0S), avec la valeur correspondante marquée
sur la face externe de la portée moyeu de la
roue (par ex, HMA175 ou 0S175).

half dal spacing a2 OFFSET (05)

darmi entr "dee roves a/E

RN CENTRE LINE
-—

fim cantre fine
plan médian de @ janle

Empfehlungen zur Radlackierung

Schaden oder Rost an der lackierten
Oberflache durfen nach Entfernung van Rost
neu lackiert werden. Das Nichtentfernen

von Rost kann Risse initiieren und zu

einem Verlust des Luftdrucks fuhren.

Beim Neulackieren eines Rades ist zu
beachten, dass in Radmontagebereichen, an
Versenken und an der Felge, Seitenring und
Verschlussring kontaktflache die Gesamtdicke
der Beschichtung einschlieBlich der
Grundbeschichtung 60 pm nicht dberschreiten
sollte. Die Nichtbeachtung dieser
Empfehlungen kann zu einem Verlust des
Anzugsmoments wahrend des Gebrauchs und
damit zu einem Verlust des Rades fuhren.

Recommendations on wheel painting

Damage or rust on the painted surface could be
repainted after remaoval of rust. Not removing
rust can initiate cracks and can lead to loss of air
pressure. When repainting a wheel, it must be
borne in mind that in wheel mounting areas, at
countersinks and on the rim, side ring and lock
ring contact area the total thickness of coating
including base coating should not exceed 60 pm.
The non respect of these recommendations could
lead to a loss of tightening torque during usage,
and thus a loss of the wheel.
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Einpredtiate (1S)
inzet (I5)
départ (15)

' rim centre ling
i plan madian de fn jarte

Sehiasaldicks (s)

i thickn:

Recommandations sur la peinture de roue

Les dommages ou la rouille sur la surface

peinte peuvent étre répares apres élimination

de la rouille. Ne pas supprimer la rouille peut
initier des fissures et peut entrainer une perte

de pression. Lors de la remise en peinture d'une
roue, il faut bien garder a U'esprit que dans les
zones de montage des roues, aux fraisures et sur
la jante, 'anneau latéral et la zone de contact de
'anneau de verrouillage, l'épaisseur totale du
revétement, y compris le revétement de base ne
doit pas excéder 60 pm. Le non-respect de ces
recommandations pourrait entrainer une perte
de couple de serrage pendant U'utilisation, et
donc une perte de la roue.



Mittenzentrierung: MZ

Dies ist die aktuelle Standardbefestigung.
Die Zentrierung wird Uber das Mittenloch
gewahrleistet. Die Befestigungslocher sind
zylindrisch und haben keine Zentrierfunktion.

Bolzenzentrierung: BZ

Diese Rader werden zentriert und fixiert tber
Kugelbundmuttern. Die BZ wird auch als
.Schraubenzentrierung” bezeichnet.

Bolzen- und Mitten-
zentrierung: BMZ

Diese Rader konnen entweder mittenzentriert
oder bolzenzentriert befestigt werden. Fur

BZ werden die Standard Befestigungsmittel
benutzt. Fur MZ werden zwei zusatzliche
Spezialbuchsen (montiert auf
gegenuberliegenden Radbolzen) benctigt, um
eine gute Befestigung zu garantieren.

Zylindrische Bohrung
Cylindrical hole
Trou cylindrique

Hub centering: MZ

This attachment type is the current market
standard. Centering is achieved via the centre
hole. The stud holes are cylindrical and have
no centring function.

Stud centering: BZ

These wheels are centered and attached with
spherical nuts. The term ,bolt centering” is also
commonly used for stud centering.

Bolt and hub centering: BMZ

These wheels can be centered either by hub or
by stud centering. For stud centering, standard
fixation parts are used. For hub centring, in
addition to the standard fixation parts, two
spherical sleeves are needed (mounted on the
opposite studs), in order to guarantee a proper
attachment.

'd2

Kugelansenkung

Centrage par U'alésage central: MZ

Cette fixation est le standard sur le marché. Le
centrage est assuré par l'alésage central. Les
trous d'attache sont cylindriques, et n'assurent
pas de fonction de centrage.

Centrage par les axes: BZ

Ces roues sont centrées au moyen d’écrous
sphériques ou coniques. Les termes ,bolt
centring” et ,,stud centring” sont aussi
communément utilisés sur le marche.

Centrage mixte: BMZ

Ces roues peuvent étre centrées soit par
l'alésage central, soit par les axes. Pour le
centrage par les axes, les éléments standards
de fixation sont utilisés. Pour le centrage

par 'alésage central, en plus des éléments
standards de fixation, il est nécessaire d'utiliser
deux manchons spéciaux (montés sur des axes
opposées), afin de garantir une bonne fixation.

Spherical countersink

Fraisure sphérique
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DCW-G3* Die neue Generation DCW-G3* The new generation DCW-G3* La nouvelle generation des roues

von LKW-R&dern of truck wheels poids lourd
¢ Reduziertes Gewicht — Mehr Zuladung ¢ Reduced weight - Higher payload * Masse réduite — Plus de capacité charge
¢ Kein Hump - verbesserte Reifenmantage/ e No hump - improved tyre mounting e Pas de hump — montage/démontage
Demontage demounting pneumatique améliore
« Kompatibel mit Standard Ventil (vV3.22.1) o Compatible with standard valve type « Compatible avec la valve standard
_ externes Ventil (V3.22.1) - external valve (V3.22.1) - valve externe

« Kompatibilitat mit TPMS gepruft o Compatibility with TPMS approved e Homologuée pour le systeme TPMS
* European original equipment quality ¢ Equipement d'origine de qualité Européenne

* Europaische Erstausrusterqualitat

G1 G2 G3
VORHER VORHER NEU
BEFORE BEFORE NEW
AVANT AVANT NOUVEAU

Direkter Vergleich
Direct comparison
Comparaison directe

*DCW-G3 = Drop Center Wheel Generation 3
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Jo ACCURIDE X

OBSOLETE PART NUMBERS
Reference N Number Center hole | Shape of stud Max load heels per|
b Wheel dimension or:osll:sd (mm) holes (EUWA) Centering Valve Vehicle palette

KPB15014 225 x7.50 ALV 8 3.150 40.3 V3-22-1 Truck/Trailer 15127

KPB15096 22.5x7.50 ALV 8 275 221 M20 MZ 1405 153 3.150 38.0 V3-22-1 Truck/Trailer 15127 12
KPB15098 S%\?VTGB?)'zs 10 335 281 M22 Mz 153 185 3750 36.0 V3-22-1 Truck/Trailer 15143 12

22.5x9.00 .

KPB15099 DCW-G3 10 335 281 M22 Mz 1625 175 4.000 36.5 V3-22-1 Truck/Trailer 15145 12
KPB15119 S%\'/:_)Vi(683.25 10 335 281 M22 Mz 158 170 3750 36.0 V3-22-1 Truck/Trailer 15144 12
KPB15125 225 x 11.75 ALV 10 335 281 M22 MZ 140 - 3550 430 V3-22-1 Bus no 12
KPB15126 225 x 11.75 ALV 10 335 281 M22 Mz 160 - 4750 440 V3-22-1 Truck no 12
KPB15133 225 x 11.75 ALV 10 335 281 M22 Mz 120 = 5000 420 V3-22-1or Truck/Trailer 15146 12
KPBISI3s 220X 229 10 335 281 B22DS36 BZ 152 165 3550 350 V3221 Tuck/Tallr no 12
MRB11039 225 Xx6.75 10 335 281 M22 Mz 130 140 2800 345 V3-20-7 Truck/Trailer no 12
SRB11002 17.5x6.00 10 225 176 M22DS36 BMZ 113 123 3.150 25.0 V3-20-5 Trailer no 20
SRB11161 22.5 x11.75 ALV 10 335 281 M22DS36 BMZ 120 - 4500 424 V3-20-1 Trailer no 12
SRB14001 22.5x15.00 ALV 10 335 281 M22 Mz 6] - 5300 49.0 V3-20-1 Trailer no 8
SRB14004 17.5 x 6.75 ALV 6 205 161 M18 MZ 6] - 2725 230 V3-21-1  Truck/Trailer no 20
SRB15084 22.5x 11.75 ALV 10 335 281 M22 MZ 6] - 5,000 390 V3-22-1 Trailer 15152 12
SRB15097 17.5x6.00 8 315 260 M18 MZ 14 125 2375 258 R1750 Trailer no 20
SRB15122 225 x 11.75 ALV 10 335 281 M22 MZ 45 - 5,000 390 V3-22-1 Trailer 15153 12
SRB15134 225 x 11.75 ALV 10 335 281 M22 MZ 0 - 5,000 385 V3-22-1 Trailer 15152 12
SRB15137 225 x 11.75 ALV 10 335 281 M22 Mz 45 - 5.000 385 V3-22-1 Trailer 15153 12
SRB15147  22.5x 11.75 ALV 10 335 281 M22DS36 BMZ 0 - 5,000 385 V3-22-1 Trailer 15155 12
SRB15148 22.5x 11.75 ALV 10 335 281 M22 MZ REV - 5,000 385 R2225 Trailer no 12
SRB35000 17.5 x 6.00 ALV 6 245 202 M18DS32 BMzZ 115 125 1.700 205 V3-22-1 Truck no 20
SRB35002 17.5x6.00 10 225 176 M22 MZ 123 133 3.150 252 V3-20-4 Trailer no 20
SRB35054 22.5 x 11.75 ALV 10 335 281 M22DS36 BMZ 6] - 5,000 390 V3-22-1 Trailer 15155 12
SRB35055 22.5x15.00 ALV 10 335 281 M22 MZ 25 - 5300 465 V3-20-1 Bus no 8
SRB35057 22.5x15.00 ALV 10 885 281 M22 Mz -63 = 5300 480 V3-22-1 Bus no 8
SRB35421 19.5 x 11.75 ALV 10 335 281 M22 MZ 6] - 4500 39.0 V3-12-1 Trailer no 12
SRB35423 19.5 x 11.75 ALV 8 275 221 M22 Mz 6] = 4500 38.6 V3-12-1 Trailer no 12
SRB3551 22.5x 11.75 ALV 10 335 281 M22 MZ REV - 5.000 390 R2225 Trailer no 12
SRB35550 22.5x14.00 ALV 10 335 281 M22 MZ 154 - 5.800 50.0 V3-21-1  Truck/Trailer no 8
SRBISS54 o X B2 8 275 221 BIBES32 BZ O - 3800 251 V321  Tailler  no 12
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The Company

Accuride Corporation is a worldwide industry leader, strongly positioned to supply wheel end system solutions to the
global automotive and commercial vehicle industries.

Accuride Wheels Europe and Asia is a Solingen, Germany-based manufacturer and supplier of steel wheels for the global
commercial vehicle, off-road and automative industries. The company’s on-highway business supplies steel wheels for
commercial vehicles - including trucks, buses, truck trailers and light commercial vehicles — as well as for passenger cars
and utility trailers. Its off-road business primarily supplies wheels for agricultural and construction equipment. Accuride
Wheels Europe and Asia employs about 3,000 people and operates two manufacturing plants in Germany, two in Russia
and one each in France, Turkey and China.

With world headqguarters in Evansville, Ind., USA, Accuride Corporation is a supplier of wheel end systems to the global
commercial vehicle industry. The company’s products include commercial vehicle wheels and wheel-end components
and assemblies; and steel wheels for the European automotive and global agricultural and construction equipment
markets. The company’s products are marketed under its brand names, which include Accuride®, Accuride Wheel End
Solutions™, Gunite® and KIC®. Accuride is a portfolio company of Crestview Partners.

Accuride Wheels Accuride Wheels Accuride Wheels
Solingen, Germany Ronneburg, Germany Togliatti, Russia

Accuride Wheels Accuride Wheels Accuride Wheels Accuride Wheels

Zainsk, Russia Jining, China Bilecik, Turkey Troyes, France
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